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R100RS

In &én klap staat de anders zo behoudende BMW aan de top wanneer er over styling
van motorfietsen wordt gesproken. En dan speciaal de R100RS die met zijn futuris-
tische kuip, zitje en standaard gietwielen iedereen doet omkijken wanneer de impo-
sante grijs-blauwe motor in het verkeer opduikt. BMW verandert niet vaak van model,
maar wanneer dat gebeurt zit er ook een flink stuk ontwikkeling in. In het geval
van de R100RS is die gaan zitten in de bescherming van de rijder, die het uiteindelijk
toch moet gaan doen. De R100ORS is een motor, waarmee onwaarschijnlijk hoge
kruissnelheden gehaald kunnen worden, met behoud van plezierige rijeigenschappen
op hinnenwegen. Door de nieuwe vormgeving lijkt de R100RS wel een totaal andere
motor, maar in wezen is cok aan deze nieuweling in de een-liter-klasse weinig ver-
anderd om van de R30S een 1000 cc-er te maken. JUberarbeitet” noemen ze dat in
het Duits, wat in de praktijk neerkomt op het feit dat het zo vertrouwde BMW-concept
weer eens |s verbeterd en in dit geval zelfs een voorsprong op de concurrentie heeft
gekregen door het gebruik van die fantastische stroomlijn.

farg tesieven De rit vanaf de fabriek naar Den Haag

Testmotoren hebben ean hard. leven wat
ze op de lange duur beslist met ten goede
komt, Al tijdens de introductie van de
riauwe BMW -modellen vigl het onze hoofd-

varliep gedeeltelijk in de regen en daar
bleek de BMW toch last van te hebban,
Onregelmatig stationair lepen richite onze
verdenking op de carburateurs en daar

bleek ook de foul te ztten. Water in de
viottarkamars. (En dan te bedenken dat

redacteur Guus van de Beek op dal de
onderlinge prestaties van de lestmachines
uiteen liepen, Op uilnodiging van impor-
teur Greenib haalden wij onze testmotor
zelt op in Minchen en juist een van de
minder fijn lopende exemplaren werd san
ong toegewezen| Ma G500 slopende kilo:
meters was ,onze" R10RS niet meer hele-
maal frig, Deze tiende motor wit de voor-
produktie hebben wij zo'n 3000 kilometer
ander onze hoede gehad, die niet helemaal
probleemloos verliepan,

Onder; Uil iedare hoek
bekeken it de RS
ean plaatie om e zien,
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eeEn van de argumenten om de nieuwe
40 mm Bings te gaan gebruiken was dat
de Del’Orto's niet waterdicht zouden zijnf)
Onllughtingsslangetjes  aan de carbura-
taurs zouden dit probleem, dat zich later
nog eens herhaalde, uit de wereld kunnen
helpen.

Ernstiger was het feil dat na afleop van
de test zwara motorschade optrad toen in
de buurt van Wiesbaden een driffstang-
lager uithiep, Mu kregen we al lijdens de
test de indruk dat deze R10ORS niet liep
zoals het hoorde. Op de festbank viel
het vermogen ook té plolseling weg na
6800 lpm. om normaal te zijn, Korom,
dere R100RS was vanaf het begin nist
helemaal gezond., Het forse aantal test
kilometers plus het feit dat dexe machina
uit de voorsaere kwam kunnen we hier als
verzachlend feil naar voren brengen en
wanneer dan opgemerkt wordt dat we excu-
ses roeken om de R100RS  racht te pra-
ten” iz dat terecht, Het zou niet billijk zijn
om daze maching te veroordelen aan de
hand van onze negatieve ervaringen. Ove-
rigens hebben we de R100RS nermaal
het testprogramma laten afwerken, wanl
zolang de machine in de  Molor-stal was,
gaf de R100RS afgezien van het wat
merkwaardige molorkarakler geen onover-
kamealijke tachnische problemen,

Niet alleen op de Aulobahn®, maar ook op binnenwaegoetjes rijplezier.




Traditionele motor

Cver de ophouw van de BMW-motor hoeft
nag maar weinig gecegd le worden, omdat
die traditioneel uit de bekende boxer twin
met cardanaandrijving hestaat. Voor dit jaar
is de boring op 94 mm gebracht (was
a0 mm voor de RO0S) waardoor de oi-
linderinhoud metl een slag van 706 mm
op 980 co komt Andere technische mo-
dificaties hebben betrekking op het uiter-
lij, van het blok, dat door een andere
stylering van 0.4, de kleppendeksels sen
strakker gezicht heaft meegekregen. Bing
A0 mm constant vacutim carburateurs ver-
vangen de eerder gebruikte Dell'Orlo-
exemplaren die om de al eerder gencemde
gevoeligheid voor vocht (1) an om de pro-
blemen rond de afstelling niet meer foege-
past worden,

Het elektnizche gedeaite werd verswaard
door de 26 Ah door een 28 Ah accu le ver-
vangen, terwijl de startmotor éénticnde pk
meer vermogen kreeq en daarmee op 0.6
pk is gekomen,

Ook het rijwielgadaslte weard onder handan
pgenomen, door oa. de montage van een
varstevigde achtervork, sen extra dwars-
buis tussen het voorste wieggedeelte en
een  gemodificeerde voorvork. Maar de
meest opvallende | niewwighed” is natuur-

lijk de integrale stroomlijn. De massief
ogende unil iz eigenlijk met 2'n totaal ge-
wicht van 9.5 kilo helemaal niet zo zwaar.
Het geheel is gemaakt van dikwandige
polyester met een polycarbonaat ruit, De
kuip bestaat uit verschillende delen en kan
bijvoorbesld ook zonder ondersiuk ge-
bruikt worden, (Racers hebben daar een
uitgesproken voorkeur voor,)

In de kuip zitten als extra klokjes sen olie-
temperatuurmeter en het kwarts  klokje,
Bovendien lijkt het alsof de R100RS clip-
ons heafl, maar dal is schijn, want onder
de matzwarle afdekplaat zit een normaal
sportstuurtje. Verder heeft de R1005 een
eenpersoons buddy, die ook bedoeld s
in vearband met de Duitse verzekenngs-
premies. Op onze tastmachine waren da
o moeilifk verkrijgbare lichtmetalen wiglen
gemonteerd, die het exclusiove uiterlik van
de R100RS nog een edra dimensie geven,
Andere typische BMW-details die tot in
de puntjes verzorgd zijn, zijn bijvoorbeeld
terug te vindan in de tankdop die bijzondear
fraai weggewsarkt is, de bedieningsele-
menten op het studr en de witgebreide ge-
recdschapsset {met bandenplakapparatuur
en uwiteraard BMW-handboek!), Prettig

detall s ook het oitstekend  broikbare

pompia dat bevastigd is op het achtedrame.

Evenals alle andere BMW s is de R100RS
roer compleat uitgevoerd tot het instructia-
boekje toe, dat nuin twee uitvoeringen mea-
geleverd wordl, Een Klain formaal | Bord-
buch" om mee te nemen metl daarin alle
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‘Hieuwes 40 mm Bing carburateurs.
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aszantitle gegevens, plug een forser uit-
cpevoerd werkje dat thuis rustig bestudeard
kan worden, In combinatie met het uitge-
breide boordgereedschap kunnen  daar-
mee vesl reparaties zelf uitgevoerd worden,

Gematigd vermogen

EBMY's hebben nooit in de top van de
phorace meegedraaid, Ook de R100RS is
daar geen uitzonenng op. De machineg
wordt door de fabrek opgegeven woor
7O DIN plk 51,6 kW) bij 7250 tpm met een
maximum koeppel bij 5500 tpm van 7,75
kgm. Op de rollenbank van de TH in Delft
kwam de R100RS germakkelijk aan die
waarden: 72 DIN pk (52,84 kW) bi] 600
tpm en een maximum koppel van 8,7 kgm
hij 5500 tpm. Maar zoals ook in de grafiek
is te zien len op de weg was te merken)
viel het varmogen na BE0D tpm volkomen
wier), wat beslist niet normaal is. Deze BMW
maet fot zo'n 400 tpm kunnen doeodopen
zonder veel moeite. Vmoegere ervaringen
mat BMW's  hebben geleerd dat deze
machings zelfs door willen trekken fotdat
de kleppen beginnen te zweven en dal
gebeurt pas in de buurt van de 8000 1pm!
Waaram onze R100RS niel wilde door-
lopean is nog niel duidelijk en het verband
met het uitgelopen drijistanglager hopen
we nog van de fabriek te horen. {Waar de
testmachine na de schade weard gebracht
voor onderzoak)

Vermogen genoeg dus in de BMW, maar
die plotselinge terugval van het vermogen
wiag ook goed bij de snelheids- en accelera-
tiemetingen te merken, Op de sprnlstrip
wias maximaal doorrekken nu niet maogelijk,
wat de matige fijd van 134 seconden wel
verklaart Ook voor de topsnelheid had
hiat zign invioed, ledereen kwarm rechiop
zittend (het maakte nmiets it of j& no plat
op de tank lag of rechiop zal) aan een top
van 185 kilomeater per uur, wat-wel conform
de fabrieksopgave wvan 197 kmfuur is,
Toch geloven we, dat met 2en 100 procent
goede R100RS {en daarin worden wa ge-
steund door ervaringen in Duitsland met
dit typel hogere presfaties best mogelijk
zijn,

Owerigens is de staande start geen sterk
punt vam de R100RS. De acceleratie is
juist onder het rjden bijzonder sterk. Maast
ean andere 1000 co-er zal de RS op de
sprintstrip zonder mear geklopt worden,
maar vol gas accelerarend vanal 100 kilo-
metar in vill is de R100RS maar moeilijk
bij 1e benen, Eznmaal rollend accelereert
de BMW gemakkelik en van onderuit, wat
in de praktijk natuurlijk sen prettig gegeven

3.

Hoge kKruissnelheid

De ecerste kennismaking met een BMW
RADORS is zeker indrukwekkend, Zelfs aen
absolute leek op motorgebied zal het op-
vallen dat de RS geon alledaagse ver-
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sehijning s, Met de typisch Duitse grijs-
Blauws kleur, even wennen, in .eiglans”
uitgevoerd, is de RS een opvallende mo-
tor. Eenmaal op de motor valt direct het
lage en smalle stuur op. De zithouding is
sportial, whij ver voorover gebogen, op
het voor een persoon ruim bemeten zadel.
Later viel het op dat het zadel iegenlijk te
klein was voor duo-gebruik, maar te groot
voor sologebruik. De oplopande kant geeft
geon echle steun aan het achlerwerk Het
ook te leveren duczadel lijkt ons daarom
de beste keus, Achter de integrale™ kuip
bevindt zich het uitgebreide instrumenta-
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Salbde gegoten aluminium wielan,

affectief veorkomen. Met R100RS kruisten
wij regelmatig met 180 kilometer per dur,
zonder  overmatige  vermeeidheaidsvers
-achijnselen.

Allezn mis je dan de njwind die een op-
waartse druk op de borst uitvoer, zodat
het volle gewicht door de armen gedragan
wordl, Op de lange duur is dat merkbaar
in de pols en nekspieren, maar dat staat
in geen verhouding tot de ontberingen die
die snelheid zonder kuip had opgeleverd|
Daarnaast is hard rijden met de R100RS
ook weiliger geworden. Door de in de
windtunnel ontwikkelde kuip is da zijwind-
gevoeligheid (die juist bij de meeste stroom-
lijren wvrij groot is) opvallend afgenomen,
térwijl stabiliteitswinst  bij hogere- snel
heden is ontslaan,

De RI1CORS is zeer stabiel op snelheid,
maar wel wat moeilijk van zijn lijn af te
krijgen. Dan moet er gewerkt worden om
de met een njklaar gewicht van 230 kilo
keurig lichte BMW in een andere richting
e dwingen, Owverigens is dal niel ten
kosta van de stuureigenschappen gegaan

Achtar sen trommeirem uit veiligheidsoverwegingan. De grote ontiechtings- en inspectiegaten [aten naast
lucht ook water hinnen,

rium waarvan de toeranteller exact aangaf,
terwijl de snelhaidsmeter zo'n vilf kilometer
aan de oplimistische kant was.

Omdat we de maching zelf in Duitsland
op konden halen, maakten we dankbaar
gebruik van de Autobahnen waar geen
snelheidsbeperking wan kracht is. Daar
bleek de RS op de snelweg een echte
kilometervretar te zijn. Omdat de kuip de
fjder volledig voor de rijwind beschermt
liz kan bij 180 kmfuur een sigaret opsta-
kan) zijn ongelooflijk hoge kruissnelheden
haalbaar. De rijwind gaat keung langs en
over de rijder heen, waarbij de sokken
langas ge voorpotan tochten en valse wind

bij lagere snelheden. Op de binnenwegen
laat de R100RS zich gedwee op kronkel-
weggeties van links naar rechis gooian,
waarki] de-stuurkwaliteiten op een hoog
niveau staan,

De dubbele gaten” voorrem toonde zich
daarbij een prima stopper, maar de trom-
melrem achter hield merkwaardig genoeg
niet van water. BMW zelf voert als argu-
ment aan dat zij de trommelrem achler
handhaaft  uil  veiligheidsoverwegingen,
waar wij het volkomen mee eans zijn, maar
na een nacht in de regen of een wasbeurt
komt het water via de grote inspectiegaten
de rem binnen. Dan doet de rem in de

eerste kilomelers mets, totdat ze droog is,
Op de weg in de regen heeft men daar
geen last van, op een of andere manier
koml er geen regenwsater inode rem, maar
pas even op na een wasbeurt of nadat
de RADODRS lang stil in de regen heef
gestaan. (Lachwekkend doet altijd het ad-
vies in varschillende instructieboskjes aan
om _tijdens regenntten af en toe de rem-
men te gebruiken om de walerfilm te ver-
wijderen”. Mou maar hopen dat je op fijd
.de waterfilm hebt verwijderd" voordat je
echt stl moat staan?

Comfortabel als altijd

BrW had en heeft het image van da ma-
chine voor de groottoerist. Een hoge male
van comfort in combinatis met het gemak
van de cardanaandrijving maakt dit merk
populair bij de globetrotters. Ook - de
R10ORS doet in dit cpzichl niets voor zijn
voorgangers onder, De buddy zit ook na
uren in het zadel niet door terwil het
veercomfort van aen BMW alfijd als maat-
staaf voor andere merken is gebruikt,
D voorvark met 2'n 200 mm veerweg lijkl
wal stugger dan vroeger, bij volladig ui-
varen s soms de aanslag te: horen, wat
ten goede komt aan de wegligging bij snel
bochtemwerk, waar de super soapele vork
van vroeger zich nog wel eens verslikte.
Achter doen de eveneens soepele Boge-
dempers met progressieve veren prima
hun werk, wat resultesrt in een zear comfor-
tabel geheel. De bruuske keppeling doet
daar afbrauk aan, want alleen na een lange
gewenningsperiode kan de njder absoluul
soepel van start gaan, Wanneer heel krap
gedraaid moet worden gaal dat vrijwel
altijd schokkerig,

Ma barre winternachten in de buitenlucht
kragen we de R10ORS altijd weer aan
de praat, hoewel dat soms nog maar moei-
zaam ging. Ondanks de zwaardere acocu
ging bij lagere temperaturen de startmotor
steeds trager rond, maar nogmaals, iedere
keer wear startle de R100RS op de van
BMW  bekends luidruchtige wijze, Ge
bleven is ook dig enorm fijpe H4-pit in de
koptamp, die zelfs in regennachten een
goed zicht waarborgt, e ruit in de stroom-
lijn {met bedriegelike lijnties enn, waarvan
iedareen denkt dat ze wat meb verwarming
te maken habben) heeft geen invieed ap het
uitgestraalde licht en is makkelijk te ver-
wijderan, wanneer de lamp verwisseld
moet worden, Overigens brandde in de
testperiode geen enkele lamp door,

Lof verdient ook het feit dat BMW nu gin-
delijk sen fatsoenlijke claxon hesft ge-
bruikt! De dubbele Flamm CTP-hoorns
hebben een fors volume, waarmes je ook
inderdaad opgemerkt wordt,

Onder het rjden komt iets meer motor-
geluid naar boven via de kuip dan normaal
het geval is, maar het volume vall zeker
rmee. Ean prachtig geluid komt er zelfs van
Jboneden” opzwellen wanneer boven de
OO0 tpm hat snorken van het |uchtfilter
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goed hoorbaar wordl. Doordat de wind-

stroom dver het hoofd wordt geleid is ook

ket windgeruis aan de helm zelf flink af-

Qenamen.

Op de Autobahnen had de R100RS een :

Gamiddsld benzinevachrulk van' 13 Ki:  oomes de Enariee
meter per liter, wal gerien de forse snel-  droog in de regen. Let
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het aanmerkeljl rustiger te doen lag dat
getal rond 15 kilometer per liter. Met een
tankinhoud wan 24 liter (waarvan 3 liter
rezerve) geeft dal sen actieradius die tus-
sen de 310 en 360 kilometer ligt Een zeker
acceptabele waarde die op langere ritten
van grool nut is.

Samengeyat

De BMW R1D0RS is een comfortabele en
snelle zware motor, waarmes met een grote
mate van comfort hoge kruissnelheden
kunnen waorden gehaald, Hoewsl de RS
geen sprnter is, ook door de wal bruuske
koppeling, is de acceleratie rollend” bij
zondar goed. De integrale stroomlijn geeft
een uitstekenda bescharming aan de rijder
en verbetert op alle punten de wegliggings-
sigenschappen van de RS, Opvallend is
vooral de verminderde gevoeligheid voor
zijwind, Een grote benzinetank geeft een
ruime actieradius die met deze RS ook
zeker gebruikt zal gaan worden. De pres-
taties zijn op zich bekeken misschien niel
zo daverend hoog, maar dsar staat legen
dat in dezs uitvoering ze ook daadwerkelijk
gebruikt kunnen worden. Afgezien van de
maching zelf heaft een BMW ook nog het
voordesl dat ze over het algemeen een
hoge restwaarde hebben, wat niet in het
minat komt door de degelijke uitvoering
waardoor ze lang moci™ blijyen,
Daartegenover staal echter een aanschal-
fingsprijs die niet gering is. f 13.935,— is
een vorslelijke prijs die nog wel met 1015
gulden verminderd kan worden wanneer
gekozen wordt voor de uitvoering zonder
die fraaie, maar niet absoluut noodzakelijke,
aluminium sterwielen, De R100RS is bi-
zander complael uitgevoard en heell geen
acoessoires als Hd-unitof spertstuur nodig,
omdat al die praktische details al tol de
standaarduitvoering  behoren tot op de
grote automodel spiegels aan toe,
We kupnen ons nu voorstellen dat zelfs
vroegare BMW- haters" voor dit Duitse
merk kunnen gaan kiezen, De versnellings-
bak is nog steeds geen wonder van soepel-
heid en het blift een boxermotor waar je
o6k van moet houden, maar de R100RS
iz gewoon oen & goede motorfiets om niet
in het lijstje te worden opgenamen van de
lisfhiebber voor een™ 000 co-ar,

DERK 1. EVERS
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