MEIN TAGEBUCH

Lokaltermin bei Windstirke neun

Helmut Luckner

E rstmals hatte MOTORRAD
zu uberlegen, ob fur eine
Testmaschine Sturmwarnung
gegeben werden muBte. Den
AnlaB lieferte BMW mit der R
100 RS, dem ersten serienma-
Big verkleideten Motorrad.

Die Testerfahrungen mit der
Aerodynamik und dem Ver-
halten bei Seitenwind deckten
sich nicht mit dem Lob, das die
Konstrukteure ihrer als Inte-
gral-Cockpit bezeichneten
RS-Verkleidung spendeten.
Weil sie aber den neuen Wind-
fang tagelang im Windkanal
des Turiner Karosseriers Ser-
gio Pininfarina erprobt hatten
(die Windkanalmiete kostete
200 000 Lire oder 570 Mark pro
Stunde), darum muBte es ob-
jektive MeBwerte geben. MO-
TORRAD fragte danach — und
erhielt keine befriedigende
Antwort.

Dafir wurde auf dem BMW-
Versuchsgelande in Miinchen-
Ismaning ein Lokaltermin bei
Windstarke neun (Windge-
schwindigkeit zwischen 75und
90 km/h) angesetzt. Drei Ge-
blase sorgten flr Seitenwind

mit 80 km/h. Die Testpiloten
Horst Brenner (BMW), Franz-
Josef Schermer und Ludwig
Braun (beide MOTORRAD)
gingen mit Geschwindigkeiten
zwischen 60 und 160 km/h hart
an den Wind, Gemessen wur-
de elektronisch mit einer
70 000 Mark teuren Kreisel-
plattform und mit einem simp-
len MaBband. BMW-Vorstand
Hans Koch und seine Techni-
ker waren Zeugen.

Solcher Aufwand muBte be-
triecben werden, weil weder
Techniker noch Tester bisher
ausreichende Erfahrung und
Vergleich mit groBen Motor-
rad-Verkleidungen haben. Das
Versuchsergebnis — mehr Se-
gelflache fangt mehr Wind,

aber das Integral-Cockpit
bringt giinstigere Werte als
Verkleidungen fruherer Jahre
— rechtfertigt den GroBver-
such unter zwei Gesichtspunk-
ten:

1. Der Sturmwarnung bedir-
fen RS-Fahrer nicht. In wel-
chen Situationen Vorsicht be-
sonders ratsam ist, erfahren
sie auf Seite 14 (,,Volle Breit-
seite").

2. Mit Verkleidungen werden
sich Tester und Kéaufer zuneh-
mend auseinanderzusetzen
haben. Der Trend zum Kom-

fort-Motorrad wird nicht nur.

groBvolumige Motoren mit re-
lativ bescheidener Leistung
bringen, sondern auch weitere
Karosserie-Alternativen  be-
scheren. O

= .i—c-_

BMW R 100 RS im Pininfarina-Windkanal
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Im Wind: Koch (r.), Luckner



TECHNIK UND TEST

Seitenwind- Versuche mit drei 1000er BMW

Volle

Breitseite

Als erste Zeitschrift der Welt fiihrte
MOTORRAD Scitenwindversuche mit den
neuen BMW-Modellen der Einliterklasse
durch und kam dabei zu einer Reihe

von verbliiffenden Me8-Ergebnissen.

ur Premiere der neuen

Motorrad-Generation
wuBten die UOffentiichkeits-
arbeiter der Bayerischen
Motorenwerke sehr viel
Vorteilhaftes Uber die Ver-
kleidung des Top-Modells R
100 RS zu sagen. Dabei
leuchtete es jedermann ein,
wenn sie von verbessertem
Wetterschutz und geringerer
Belastigung durch den Fahrt-
wind bel hoher Geschwin-
digkeit sprachen. Um so er-
staunlicher aber wirkte die
Behauptung, das verkleide-
te Modell sei liberdies weni-
ger seitenwindempfindlich
als herkdmmliche und génz-
lich unverkleidete BMW-Mo-
torrader.

In Anbetracht der doch recht
volumindsen Karosserie die-
ses Zweirades vermochte
dies schwerlich einzuleuch-
ten, zumal diese Segelfidche
recht weit vorn und mithin
deutlich vor dem Schwer-
punkt angeordnet ist, was
rein gefiihlsméaBig bel Sei-
tenwind ein starkeres Ab-
weichen von der Spur bewir-
ken mifte,

Bei der Vorstellung der neu-
en Modelle stiegen dann die
Leute vom Test-Team von
MOTORRAD — wie viele an-
dere auch — mit unverhohle-
nem MiBtrauen auf die BMW
R 100 RS und lauerten an
geeigneter Stelle auf jeden




Hauch von Seitenwind, der
sich dann auf einer Auto-
bahnbriicke sogar in ange-
messener Starke finden lieB.
Der zuriickbleibende Ein-
druck war keineswegs posi-
tiv, die verkleidete Maschine
reagierte wie erwartet: Sie
lief merklich aus der Spur.

Die Techniker von BMW be-
milhten sich, diese noch
subjektiven Feststellungen
durch MeBwerte aus der Ver-
suchspraxis zu widerlegen.
Diese lieferten dann auch
zwei Indizien fir ein besse-
res Seitenwindverhaiten mit
Voliverkleidung. Bei Ge-
schwindigkeiten von mehr
als 120 km/h konnten an der

BMW R 100 RS bei Seiten-
windkorrekturen ein gerin-
geres Lenkmoment und ein
weniger groBer Neigungs-
winkel gegenilber den Ty-
pen R 100/7 und R 100 S re-
gistriert werden. Angaben
iber die effektive Abwei-
chung bei Seitenwind in Me-
tern fehlten jedoch.

Die Chefredaktion von MO-
TORRAD bestand darum im
Interesse der Wahrheitsfin-
dung auf einem Lokaltermin
auf dem BMW-Versuchsge-
lande in Ismaning bei Min-
chen, wo kinstiicher Seiten-
wind von B0 km/h Stérke er-
zeugt werden kann. Ziel die-

ser Beweisaufnahme war die >
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TECHNIK UND TEST

Seitenwind-Versuche mit BMW

praxisbezogene Messung der Kursab-
weichung durch Wind. Und bei dlesen
Versuchen standen drei Modelle zur

Verfligung: die unverkieidete BMW
R 100/7, die teiiverkleidete BMW R 100
S und das voliverkieidete Spitzenmo-
dell BMW R 100 RS.

Um zusétzlich -auch noch Aussagen
Uber den Fahrereinflu zu erhalten, er-
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hielt der Fahrer Nummer 1 (Franz-
Josef Schermer) den Auftrag, mog-
lichst wenig Lenkkorrekturen auszu-
fihren, wahrend der Fahrer Nummer 2
{Ludwig Braun) gehalten war, den Kurs
so prazise wie moéglich einzuhalten.

Das Ergebnis dieser Versuche wirkte
auf den ersten Blick ziemlich verwir-
rend. Bei keiner der drei Maschinen
wurde die Abweichung mit zunehmen-
der Fahrgeschwindigkeit gréBer. Sie
zelgte vielmehr bei gleichméaBiger Sei-
tenwindstarke (80 km/h) und zuneh-
mendem Fahrtempa (60 bis 160 km/h)
elne insgesamt fallende Tendenz. Des
welteren stellen die erreichten Spltzen-
werte der Kursabwelchung den verkiei-
deten Maschinen kein unbedingt posi-
tives Zeugnis aus:

@ BMWR 1008 2,50 m;
@ BMW R 100 RS 1,75 m;
@ BMW R 100/7 1,35 m.

Fir die Praxis freilich sind diese Ergeb-
nisse recht unbedeutend, da sie bei 60
km/h erzielt wurden, einer Geschwin-
digkeit also, die den Fahrer Nummer 1
sehr sorglos auf bewuBte oder unbe-
wuBte Korrekturen verzichten lieB.

Bei sehr schneller Fahrt (160 km/h)
schrumpft die Streuung der Abwei-
chung merklich. Die schlechtesten Wer-
te (Fahrer Nr, 1) lauten hier:

®BMWR 100 S 1,30 m;
® BMW R 100/7 1,45 m;
® BMW R 100 RS 0,95 m.

Die vollverkleidete Maschine kommt
hier also zu einer knappen Spitzenpo-
sition, die freilich den Nachweis deut-
licher Uberlegenheit schuidig bleibt.

Die Gegenprobe mit den glinstigsten
Werten (Fahrer Nummer 2) Korrigiert
das Bild im unteren Bereich kiar. Die
Abweichungen bei 80 km/h lassen sich
bei einigem fahrerischen Geschick auf
ein ertrgliches MindestmaRB reduzie-
ren;

@ BMWR 100 8§ 0,75 m;
@ BMW R 100/7 0,60 m;
@ BMWR 100 RS 0,55 m.

Fahrerischer Einsatz halt auch die Ab-
weichungen bei 100 km/h in einem
noch sicheren Rahmen:

@ BMWR 1008 1,60 m;
" @ BMWR 100 RS 1,35 m;
® BMW R 100/7 0,60 m,

Bei hohem Tempo hingegen bleibt der
FahrereinfluB erstaunlich klein. Der be-
wuBt korrigierende Fahrer Nummer 2



schnitt hier mit allen Maschinen nicht
sehr viel besser ab als der vermutlich
unbewuBt leicht korrigierende Fahrer
Nummer 1. Das Ergebnis bei 160 km/h:

® BMWR 100 RS 1,00 m;
®BMWR 100 S 0,95 m;
® BMW R 100/7 0,65 m.

Eine klare Aussage fir oder gegen ver-
kleidete Motorrader 148t sich auch aus
diesem Ergebnis nicht ableiten. Deut-
lich mehr Klarheit schafft hingegen
eine genauere Betrachtung der Diffe-
renzen im wirklich kritischen Bereich
zwischen 100 und 160 km/h.

Bei der BMW R 100/7 ermittelten hier
die Fahrer Nummer 1 und Nummer 2
kiar voneinander getrennte Kurven. Bei
aufmerksamer Fahrweise zeigt die un-
verkleidete Maschine geringere Ab-
weichungen als die karossierten Kon-
kurrenten. Ohne Korrekturen schneidet
die gleiche Maschine schlechter, je-
doch vergleichsweise nicht besonders
unginstig ab. AuBerdem bleibt der Ein-
fluB des Fahrers bis in den obersten
Geschwindigkeitsbereich spiirbar.

Der Kurvenveriauf der BMW R 100 S ist
zwischen 100 und 160 km/h unglnsti-
ger als bel der nicht verkleideten Kon-
kurrenz. Die Differenz der Abweichun-
gen und mithin des Fahrereinflusses
ist bis 120 km/h sehr stark, dariber
kemmt es dann zu einer Ann&herung
der Werte. Insgesamt schneidet die
teilverkieidete BMW R 100 S am
schlechtesten ab, die mitgelenkte Ver-
kleidung ist offenbar keine ideale Lo-
sung.

Die BMW R 100 RS vermag zwar zwi-
schen 100 und 180 km/h die Bestwerte
einer ambitioniert gefahrenen R 100/7
nicht zu unterbieten, Dafiir verlaufen
bei ihr die Abweichungskurven der
Fahrer Nummer 1 und Nummer 2 ganz
dicht beisammen. Der fahrerische Ein-
flul ist hier also am geringsten. Man
kann hinter der Vollverkleidung mit
personlichem Einsatz zwar etwas we-
niger gegen den Seitenwind unterneh-
men, doch auch mit groBter Trottelig-
keit nicht viel verderben.

Mit einer solchen Lésung aber kommt
BMW nicht nur den unbedarften Fah-
rern entgegen, mit denen ein Werk
heute mehr als frither rechnen mu8,
sondern auch den Routiniers. Denn die
wissen am allerbesten, daB der Uber-
raschungsspezialist Seitenwind heim-
tickisch genug ist, um bel passender
Gelegenheit auch den altesten Hasen
vom Kurs zu pusten. [=]

Fiir BMW-interne Seitenwindversuche
wurde eine 11 210 Mark teure
R 100 RS zum 100 000 Mark teuren
Versuchstriiger umgebaut. Mit einem
speziellen Lenker, an dem Deh-
nungsmefstreifen angebracht sind,
werden die Lenkmomente gemessen.
Das ist die Kraft, mit der der Fahrer
am Lenker zieht, um auf Kurs zu
bleiben. In einem Kasten nnter dem
Motorblock ist die kreiselstabilisierte
Plattform aufgehéingt: Zwei mit einer
Drehzahl von iiber 30 000/min
rotierende Kreisel halten die Plattform
in einer Ebene senkrecht zur
Richtung der Erdanziehungskraft,
Der Differenzwinkel zwi-
schen der Plattform und ihrer
kardanischen Aufhiingung gibt den . s A
Neigungswinkel der Maschine an. In  Migt Neigung: Kreisstabilisierte Plattiorm
dem Kasten auf dem Soziussitz ist : e
die zur Plattform gehrende Elektro-
nik untergebracht, in der linken
Packtasche (hier nicht sichtbar) steckt
die AnpaBelektronik. Links am
Spezialtank sitzt ein Triigerfrequenz-
MeBverstiirker, der die Signale von den
Dehnungsmefstreifen am Lenker
aufnimmt und verstiirkt an das
Schreibgerit auf dem Tank weiterleitet.
Die von der Plattform gemessenen
Neigungswinkel des Fahrzeugs werden
iiber die Elektronik an den Schreiber
gegeben und ebenfalls anfge-
zeichnet. Diese Werte sind die Grund- £
lage der Diagramme auf Seite 16. §

Fotos: U

MeBlenker mit Schreibgeriit
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