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Vergleichstest BMW
R100/7,R100S,R 100 RS

Extra
drei

BMW bereichert die
attraktive Einliter-Klasse

seit einem halben Jahr

um drei interessante Modelle.
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chon kurz nach Anlauf der /7-Serie

hat BMW wegen der starken Nach-
frage die Gesamtproduktion 1977 von
28 000 auf 30000 Stiick erhéht. Damit
ist das Werk in Berlin-Spandau bis an
die Grenzen der Kapazitédt ausgelastet.
Das Interesse an der R 100 RS ist so
unerwartet stark, daB schon jetzt iiber
drei Monate Lieferfrist bestehen. BMW
hatte mit einem solchen Ansturm auf
das Flaggschiff rechnen miissen. Auch
bei vorangegangenen Baureihen be-
vorzugten BMW-Kunden die starkste
und teuerste Maschine. DaB3 auch eine
kleinere die gewiinschten Fahrieistun-
gen bringen wiirde, kann die aufs Sta-
tussymbol RS Erpichten nicht vom
Kauf der teuersten der drei Bayern aus
Berlin abhalten.

Der weltweite Erfolg der BMW-Maschi-
nen ist ein Phanomen, weil weder de-

‘ren Literleistung noch die StoBstangen-

Motoren im Zeitalter der obenliegen-
den Nockenwellen als zeitgem&B an-
zusehen sind. Wenn BMW ein 50 Jahre
altes Konzept heute dennoch mit sol-
chem Erfolg verkaufen kann, dann hat
dies drei Griinde: .

Durch die Kostspielige, leichte Bau-
weise (fahrfertig wiegen die drei Tau-
sender 215, 220 und 230 Kilo) ist das
Leistungsgewicht sehr ginstig. Das
Fahrwerk erlaubt es, die Leistung voll
einzusetzen. Fahrkomfort, groBer Tank
und wartungsfreier Hinterradantrieb
durch Kardan machen die BMW praxis-
gerecht und weitgehend anspruchslos.




Viel Hubraum
bei sparsamer Leistung
bringen Elastizitat

Die Motoren der neuen Tausender sind
lediglich aufgebohrt. Mit dem seit 1969
beibehaltenen Hub von 70,6 mm und
einer auf 94 mm erweiterten Bohrung
zog BMW in die Einliter-Klasse ein.

Die R 100/7 und die R 100 S mit 60 und
65 PS sind Facelifte der nicht mehr
gebauten R 90/6 und 90 S. Die R 100
RS mit 70 PS ist eine Neuheit — das
einzige StraBenmotorrad der Welt mit
serienmaéBiger Vollverkleidung. >

-
A R 100 S: sportliche Ausfiihrung
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Vergleichstest BMW
R100/7,R100S,R 100 RS

Bel den 1000 cm®-Motoren senkt ein
neues Kurbelgehduse-Entliftungssy-
stem den Dlverbrauch von rund einem
Liter pro 1000 km auf nun 0,4 bis 0,6
Liter — je nach Fahrweise. Die Dellorto-
Schiebervergaser wurden durch einen
neu entwickelten Bing-Gleichdruckver-
gaser ersetzt. Das Aufbohren dient
weniger der Leistungssteigerung, als
der Tatsache, in der Einliter-Klasse
vertreten zu sein.

Die fiinf Mehr-PS der 100 S gegeniiber
-der 100/7 werden durch gréBeren Ver-
gaserquerschnitt, hohere Verdichtung

Gerd Wirth,
Leiter der Moto-
renentwicklung

.und gelochte Luftfilterhutze gewonnen.
Wo die RS noch zusatzliche funf Pferde
hernimmt, bleibt ungewi8. Der Verga-
ser hat bei gleichem Querschnitt eine
groBere Nadeldise (2,68 statt 2,66), die
Luftfilterhutze acht Lécher mehr,
und der Krimmerquerschnitt ist groé-
Ber; der Motor ist also besser beatmet,
doch kénnen diese geringen Verande-
rungen keine Leistungssteigerung von
finf PS ausmachen. Unsere Priifstands-
messungen nahrten die Zweifel. Am
Hinterrad wurden bei Nenndrehzahl
folgende Leistungsabgaben gemessen:

"R 100/7: 53,8 PS bei 6500/min
R 100 S: 59,9 PS bei 6600/min
R 100 RS: 61 PS bei 7250/min

R 100 S und RS liegen in der Leistung
wesentlich dichter beisammen, als die
100/7 und S, was technisch auch lo-
gisch ist.

Der R 100/7-Motor hat die niedrigste
Leistung und das breiteste nutzbare
Leistungsband von 2500/min zwischen
maximalem Drehmoment und maxima-
ler Leistung. Er 128t sich ab 2500/min
im finften Gang schittelfrei beschleu-
nigen und dreht auch mit dem hohen
Lenker noch willig aus.

Knapp 3000/min braucht die R 100 §
zum ruckfreien Beschleunigen im letz-
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ten Gang. Dieser Motor ist splirbar
lebendiger.

Der Eindruck vom RS-Motor wird durch
die Verkleidung etwas verfdlscht. Die
lauten mechanischen Geradusche, die
ans Fahrerohr dringen, werden auch
von. den unverkleideten Maschinen
verursacht, bei diesen aber vom Fahrt-
wind tbertont. Auch die Motorvibratio-
nen empfindet der Fahrer einer RS
starker, weil sie in der Verkleidung ei-
nen Resonanzboden finden, Dies laBt
den Motor rauhbeiniger. erscheinen,
als er ist. Ihrer Verkleidung beraubt,
zeigt die RS etwas mehr Laufkultur.

Gegeniber den 900er Motoren der
Vorgénger lassen sich alle drei Tau-
sender mit deutlich niedrigeren Tou-
renzahlen bewegen, bevor sie das
BMW-typische Schiitteln anfangen.
Diese verbesserte Elastizitat ist das
erfreulichste Ergebnis des groBziigig
verschwendeten Hubraums bei karger
Leistung.

Vibrationen, die weder in den Hénden -

noch in den FiiBen spurbar sind, ma-
chen Uber 5§500/min den Ruick- zum
Zerrspiegel. Hin und wieder kosten sie
auch eine Ricklichtbirne.

Die Verdichtung von 9,0 und 8,5:1 er-
fordert Superbenzin., Zum Klingein
aber waren alle drei Motoren nicht zu
bringen; auch nicht bei untertouriger
Fahrweise — eine deutliche Verbesse-
rung gegenliber den 900er Motoren.

Die Kraftibertragung
besorgt ein problemloser,
wartungsfreier Kardan

Das Finfganggetriebe wurde im Zuge
des Baureihenwechsels verbessert, Es
1&Bt sich mit weniger Kraft schalten, als
BMW-Fahrer, in Sachen Getriebe sehr
abgehartet, gewohnt sind. Die akusti-
sche Ganganzeige, die jeden Schalt-
vorgang begleitet, hat sich von einem
lauten Krachen zu einem leisen Knak-
ken reduziert. Mehr als herkdmmliche
Motorradgetriebe verlangt das der
BMW exakte Bedienung, um laute Ge-
réausche, herausspringende Gange oder
eine Leerlaufposition zwischen den
oberen Gangen zu vermeiden. Fir die-
jenigen, die sich bisher mit dem BMW-
Getriebe schwergetan haben, besteht
Hoffnung auf Besserung. Bei Getrag
(Getriebe- und Zahnradfabrik GmbH)
in Ludwigsburg wird zur Zeit fir BMW
gin Getriebe entwickelt.

Die Abstufung aller BMW-Getriebe ist
gleich. Den unterschiedlichen Leistun-
gen werden die verschiedenen Hinter-
radubersetzungen gerecht. Der Kunde
kann wahlweise und kostenlos fiir jede
Maschine auch eine kirzere Uberset-
zung bekommen, was den Fahrspaf
auf bergigen StraBen erhéht.

Die GuBrader kommen
aus ltalien und werden
erstim Frihjahr geliefert

Die filigranen GuBrader, mit denen die
RS vorgestellt wurde, werden vorl&dufig
noch ein unerfillbarer Wunsch der RS-
Kunden bleiben. Die Hersteller haben
Schwierigkeiten mit der Fertigung, da
wegen der zierlichen Speichen zu viele
GuBlunker (Luftblasen im Material) auf-
treten. Ab Friahjahr 1977 kénnen die
GuBrader (aus italienischer Fertigung)
zum Aufpreis von 725 Mark als Sonder-
ausstattung fiir die RS bezogen- wer-
den. Die Speichenréder bleiben weiter-
hin fir alle BMW Serienbestandteil.

Die gelochten Doppelscheiben-Brems-
anlage der 100 S und 100 RS erfiillen
die Anforderungen und Erwartungen,
die heute an eine moderne Bremse ge-
stellt werden, zur vollen Zufriedenheit,
Auch bei Nasse gibt es keine Klagen.

Anders die Bremse der 100/7. Nur eine
Scheibe ist fiir ein Motorrad dieses Ka-
libers zu wenig. Bei trockener Strafle
ist: sie zumutbar. Bei Nasse kann es
gefahriich werden, da dann die ohne-
hin schon spateransprechende Bremse
noch zaghafter und nur unter hohem
Kraftaufwand verzdgert. Die zweite
Schelbe und damit mehr Sicherheits-
reserven sind ab Werk zum Aufpreis
von 460 Mark zu bekommen. Ein nach-
traglicher Anbau wird, wie bei alien
Sonderausstattungsteilen, die nicht
gleich bei der Maschinenbestellung mit -
angegeben werden, kostspieliger.

Der (Giberarbeitete
Rahmen verbessert
die Fahrstabilitat

Die vielen AusrelBer hinsichtlich des
Fahrverhaltens bei den 800er Maschi-
nen haben AniaB gegeben, den Rah-
men der /7-Baureihe an einigen Punk-
ten zu versteifen. GréBere Knotenble-
cheinder Lenkkopfpartie, ein Querver-
bindungsrohr zwischen den vorderen
Rahmenrohren unter dem Lenkkopf
und starkere Knotenbleche an der



Hans-Giinther
von der Marwitz,
Leiter der Fahr-
werksentwicklung

A Cockpit der R 100 §

Schwinge bringen spiirbar mehr Fahr-  Zeituhr und Voltmeter

stabilitat. Es gab wahrend der Testkilo- der 100 S und 100 RS
meter keinen AnlaB zur Kritik am Fahr- sind fiir die 100/7
verhalten, kein Wackeln, keine Verwin- als Sonderausstattung
dungen. erhiiltlich. Die filigranen
; Gufiriider werden erst
Nur noch an-der RS bleibt der Len- zum Friihjahr fiir die
kungsdémpfer Serienausristung, bei RS angeboten. Das
der 100/7 und der 100 S ist er zum Auf- Hinterrad nimmt eine
preis von 52 Mark zu haben. Geht die hervorragende Trom-
Fahrt Gber holprige Strafen, wo die melbremse mit Turbo-
BMW die Vorziige ihrer langen Feder- beliiftung auf.
wege ausspielen kann, bedeutet er zu- Der versenkbare, ab-
sétzliche Sicherheit fir die der BMW- _ schlieBbare Tankdeckel
Kunde nun extra zahlen muB. entspricht amerikani-
schen Sicherheits-
Die BMW R 100 RS ist Febscticfien,
auf Geradelauf

getrimmt

Auf kurvenreichen StraBen fithlen Mo-
torradfahrer sich am wohisten. Das Me-
tier der RS dagegen ist eindeutig die
Autobahn. Dieses Motorrad ist durch
die Art der Verkleidung mit den Spoi-
lern und deren richtungsstabilisieren-
dem Effekt auf Geradeauslauf ge-
trimmt, Bei schneller Fahrt entsteht
der Eindruck iiberaus starker Kopf-
lastigkeit. Das Hinterrad ist weit aus-
gefedert, die Gabel taucht entspre-
chend tief ein. Daraus resultiert eine
far die BMW ungewohnte Handlichkeit,
die auch in langsamen Kurven erhalten
bleibt.

Vollverkleidungen herkémmlicher Art
dienen ausschlieBlich dem Zweck, die

% Hans-Albrecht
Muth, Leiter der
Stylingabteilung

Fotos: U. Schwab (10), Werk (3)

Sportlichkeit eines Motorrades zu be-
tonen und eine héhere Endgeschwin-
digkeit zu erreichen. Die Verkleidung
der RS hat damit nichts gemein. Auch > o
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wenn dieses Motorrad mit Einzelsitz-
bank (Doppelsitzbank kostenlos zur
Wahl) und dem starksten aller BMW-
Motoren sportliche Attribute hat, wird
schon nach kurzer Fahrzeit klar, daB es
sich hier um eine ausgesprochene Tou-
renmaschine handelt.

Die Verkleidung schiitzt den Fahrer op-
timal vor Schmutz, Regen und Gegen-
wind — was fir sinen RS-Neuling ge-
fahriich werden kann. Es ist ratsam, bel
den ersten Fahrten haufig auf den Ta-
chometer zu schauen. Der fehlende Ge-
genwind ndmiich 1aBt jegliches Gefiihl
fir die tatsachlich gefahrene Geschwin-
digkeit missen. Diese kérperliche Ent-
lastung des Fahrers erlaubt allerdings
auch stundenlange Fahrt ohne Ermii-
dung.

Mit dieser RS sind Reisedurchschnitte
erreicht worden, die noch nie irgend
eine andere Testmaschine zulieB.

Das Integral-Cockpit, wie BMW die Ver-
kleidung bezeichnet, wurde im Wind-
kanal des Turiner Designers Sergio
Pininfarina (1500 Mark Miete pro Stun-
de) getestet und nach den Messungen
modifiziert.

BMW gibt an, daB der Cw-Wert der RS
um 5,4 Prozent niedriger liege als der
einer unverkleideten BMW. Niedrige-
rer Cw-Wert, dazu aber eine grdBere
Stirnflache der RS, fiihrt jedoch zu ei-
nem letztlich hoheren Luftwiderstand.
Deshalb wahite BMW die Hinterachs-
Ubersetzung der RS trotz des stérke-
ren Motors kiirzer als bei der 100 S,
da die Vollverkleidete sonst nicht aus-
drehen wirde.

Viel Gegensatzliches
findet sich in
der Ausstattung

Zige und Elektrik sind geradezu peni-
bel verlegt, an Scheuerstellen doppeit
geschitzt und an den Enden mit
Schutzkappen gegen Schmutz verse-
hen. Die Instrumente dagegen stehen
in der nassen Jahreszeit standig un-
ter Wasser. Der Seitenstidnder sollte
etwas kirzer sein oder weiter nach
vorn zeigen, da die Maschine sehr
wackelig steht. Der Choke [4Bt sich
nach einigen Wochen Winterbetrieb
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kaum noch von Hand umlegen. Er ver-
dreckt und wird sehr schwergangig.
Der neue, versenkbare Tankverschiu
geriet bel allen drei Maschinen zum
standigen Argernis, SchloB und Ge-
winde klemmten, ein Deckel muBte mit
Gewalt aufgebrochen werden.

Von hervorragender Qualitat und
Quantitat ist das Bordwerkzeug, (so-
gar eine Luftpumpe klemmt am Rah-
men), das unter der Sitzbank zusam-
men mit der sehr ausfiihrlichen Be-

triebsanleitung Platz findet. Bei S und
RS finden auch noch einige persénli-
che Gegenstande unter dem hinteren
Bankende Platz.

An die Zeituhr hat sich jeder sehr
schnell gewbhnt, niemand wollte sie
mehr missen. Sie paft sehr gut ins
Konzept der BMW als Langstrecken-
Motorrad, denn eine Armbanduhr ist
unter der Motorradkluft nutzlos. Wer
lange unterwegs ist, méchte aber doch

gern wissen, wann Brotzeit ist. Bei

Technische Daten und MeBwerls

R 100/7 R100S R100 RS

Motor Zweizylinder Viertakt Boxermotor, Ventile im Kopf
hiingend iiber untenliegende, kettengetriebene Nocken-
welle, StoBstangen und Kipphebel betatigt

Bohrung/Hub — Hubraum 94/70,6 — 980 94/70,6 — 980 94/70,6 — 980

Verdichtung 9:1 95:1 b T |

Leistung in

Nenndrehzahl kW (DIN PS) 44,16 (60) 47,84 (65) 51,52 (70)

bei Drehzahl (1/min) 6500 6600 7250

max. Drehmoment Nm (mkg) 7.5 (73,5) 1,65 (75) 7,75 (76)

bei Drehzahl (1/min) 4000 5500 5500

Vergaser Zwei geneigt angeordnete Gleichdruckvergaser mit Un-
terdruckschieber und Drosselklappe sowie Startvergaser

Typ Bing V 64 Bing V 94 Bing V 94

Durchgang mm 32 40 40

Luftfilter Micronic Trockenluftfilter, ausblasbar

Kraftiibertragung

Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung mit Membranfeder

Scheibendurchmesser 200 mm 200 mm 200 mm

Getriebe Fiinfgang-Getriebe mit Klauenschaltung und Haken-
schaltbetitigung

Ubersetzungen 4,40 — 2,86 — 2,07 — 1,67 — 1,50

Abtrieb gekapselte Gelenkwelle mit Kreuzgelenk, bzw. bogenver-
zahntem Mitnehmer, polloid verzahnte Kegelrider

Ubersetzung 1:3,0911/34 1:2,9111/32 1:3,0011/33

Sonderausfithrung 1:3,2010/32 1:3,0011/33 1:2,9111/32

Fahrwerk

Rahmen Doppelschleifen-Stahlrohrrahmen mit konischen Oval-
unterziigen und angeschraubtem Rahmenheckteil, Tele-
skopgabel, Federweg 200 mm, Langarmschwinge mit pro-
gressiv wirkenden Federbeinen, dreifach verstellbar, Fe-
derweg 125 mm, Kegelrollenlager im Steuerkopf, in der
Schwinge und in den Radnaben

Einschlagwinkel 42° 420 38°

Nachlauf mm 90 90 90

Lenkwinkel 62° 62° 62°

Riider

vorn Drahtspeichenrider mit Leichtmetallfelgen 3.25 H 19,
Luoftdruck 1,9 bis 2,2 bar

hinten Drahtspeichenrader mit Leichtmetallfelgen, 4.00 H 18,
Luftdruck 2,0 bis 2,4 bar

Bremsen

vorn gelochte Einscheiben- gelochte Doppel-

bremse, ¢ 260 mm scheibenbremse, @ 260 mm
hinten Simplexvollnabenbremse,
¢ 200 mm




der 100/7 gehort sie zur Sonderaus-
stattung und kostet 75 Mark.

BMW:-Sitzbanke waren von jeher kom-
fortabel und groB dimensioniert. Die
Polsterung der RS-Einzelsitzbank langt
sogar fir zwei schmale Personen; fiir
einen Solo-Fahrer ist sie etwas unpro-
portioniert gepolstert. Sie sollte vorn
am Tank flacher sein und nach hinten
ansteigen, sonst rutscht der Fahrer,
wenn er nicht zuféllig 1,90 Meter groB
ist, zu weit nach hinten.

BMW R 100/7,R 100 S, R 100 RS

Drei Tausender —
welches Modell eignet
sich fur welchen Fahrer?

BMW bietet Interessenten groBvolumi-
ger Maschinen drei Varianten an, die
sich im Grundkonzept sehr &hnlich
sind, aber durch die unterschiedliche
Ausstattung die Anforderungen von
Tourenfahrern, sportlich ambitionier-
ten oder gut betuchten erfillen.

, R 100/7 R 100 S R 100 RS
Elektrik 4
Ziindung Kontaktgesteuerte Batterie-Spulenziindung
Unterbrecherkontaktabstand 0,35—0,40 mm 0,35—0,40 mm 0,35—0,40 mm
Drehstromgenerator 12 V — 240 Watt auf Kurbelzapfen
Ziindzeitpunkt 6° * 3° vor OT, statisch
Ziindkerzen Bosch W 200T30 Bosch W 225T30 Bosch W 225T30 °
Beru 200/14/3A  Beru 230/14/3A  Beru 230/14/3A
Champion N7Y ChampionN6Y ChampionN6Y
Batterie Varta 12 Volt, 28 Amperestunden
Scheinwerfer 180 mm — H4, 60/65 W
Abmessungen/Gewichte
Linge mm 2130 2130 2130
Breite mm 746 746 746
Radstand mm 1465 1465 1465
Lenkerbreite mm 630/700 630 580
fahrfertig kg 215 220 230
zul, Gesamtgewicht kg 398 398 398
Leistungsgewicht (leer) (kg/PS) 32 3,1 3,0
Ausstattung
Verkleidung ohne lenkerfestes rahmenfestes RS-
S-Cockpit mit  Integral-Cockpit
Zeituhr und mit Zeituhr und
Voltmeter Voltmeter
Sitze Doppelsitzbank  Doppelsitzbank  wahlweise ein-
mit abschlieBb. m. zwei abschl. oder zweisitzige
Ablagefach Ablagefichern Sportbank m. zwei
abschlieBb. Fach.
Tank 24 L-Sporttank, davon 3 L Reserve, versenkbarer, ab-
schlieBbarer Sicherheitstankverschluf
Betriebsstoffe
Motor Super 98 (ROZ), Motor wahlweise niedriger verdichtet
2,25 Liter Marken HD-O! SAE 20 W 50
Getriebe 0,8 Liter i 1.
Hinterradschwinge 0,15 Liter } i £ ot { RaE Sk eE 5°0C
Hinterradantrieb 0,25 Liter Getriebedl SAEBQunter5°C
Teleskopgabel 0,28 Liter ATF-0l je Holm
Fahrleistungen
Beschleunigung 0—100 km/h 51s 4,7s 46s
Geschwindigkeit liegend km/h 191,5 197,8 189,5
sitzend km/h 173,1 185,6 189,5
zwei Personen km/h 171,4 180,0 —_
Yerbrauch
durchschnittlicher Test-
verbrauch Liter Super 6,7 82 7,8
Liter Ol, Liter auf 100 km 0,4 0,55 0,55
Preise 8590 DM 10190 DM 11210 DM
Hersteller BMW-Motorrad-GmbH, HufelandstraBe, 8 Miinchen 40

R 100/7 — Die Verniinftige

Die Sparversion erfiilit die Winsche
derer, die nicht ein Statussymbol su-
chen, aber ein vollwertiges Motorrad
wollen. lhr Motor ist mit einer Verdich-
tung von 9 :1 und einer niedrigen Li-
terleistung am ruhigsten und an-
spruchlosesten. Sie eignet sich fir
Urlaubsfahrten mit viel Gepack ausge-
zeichnet. Auf die wesentlichen Vorzige
— hoher Komfort, groBer Tank und
Kardanantrieb — brauchen die Kaufer
dieser BMW nicht zu verzichten,

Lob...

(O Starkes Durchzugsvermégen
der Motoren

() Durch groBen Tank, Kardan
und bequeme Sitzposition be-
ste Langstreckenmaschine

O Fahrwerk der Motorleistung
gewachsen

O Praxisgerechte Ausstattung

(O Reparaturfreundlich

(O Zuverlassig

.. .und Tadel

(O Veraltete StoBstangen-Moto-
ren ohne Mittellager

QO Kein Lenkungsdampfer
der R100/7und R100 S

QO Keine zweite Bremsscheibe
bei der R 100/7

() Undichte Instrumente

(O Schwergéngiger Choke

(O Schlecht zu schaltendes Ge-
triebe

bei

R 100 S — Die Sportiiche

Fahrer die sich nach mehr Feuer seh-
nen, fithlen sich von der schénen R 100
8 angesprochen. Zum temperament-
volleren Motor und der sehr begri-
Benswerten zweiten Bremsscheibe
kommen noch optische Pluspunkte wie
Bank und Cockpit. Praktische Details
wie Zeituhr, Voltmeter und ein weiteres
Ablagefach bereichern die Ausstattung.

R 100 RS — Die Exklusive

Sie ist das neue Paradepferd. lhr Sty-
ling heizt Diskussionen an. Die einen
finden sie imponierend, andere haBlich.
Ein Motorrad dieser Art hat es noch
nicht gegeben. Die silberne Lackierung
ist keine Sicherheitsfarbe, trotzdem
raumen vorausfahrende Autofahrer auf
der Autobahn bereitwillig die linke
Spur. Die R 100 RS genieft hohes
Uberholprestige. Ihr Vorzug als Auto-
bahnrenner, der Schutz, den die Ver-
kleidung bietet und die allgemeine Be-
achtung sind mehr Kunden die 11 210
Mark wert, als BMW erhofft hatte. ]
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