Hoewel de BMW R 90 5 op zich al geen kinderachtige fiets is, blij-
ven er altijd rijders over die iets méér willen hebben. BMW zelf voelt
dat ook wel aan, in de Duitse pers verschenen al |, spionage’ foto's van
cen nicuwe 1000 cc boxer, maar heeft altijd wat schoorvoetend het
Japanse voorbeeld naar meer cc’s gevolgd. Tot voor kort was het im-
mers BMW die een tikkeltje eigenwijs verkondigde dat 750 cc en S0
pk meer dan zat was voor ledereen. Wie daar niet mee tevreden was
kon wachten tot er een dikker model uitgebracht werd of zelf aan het
werk gaan. Toen kwam de R 90 5 en eventjes waren de BMW aanhan-
gers tevreden. Toch bleef er voor sommigen nog wat te wensen over
cn ecn van hen was Lou Vios, de man die vorige week over de Fahrer-
ichrgang op de Nurburgring vertelde. Als fanatiek BMW rijder moest
hij zelf het onderste uit de kan hebben voor zijn R 90 5. Wat resul-
teerde in een 1000 cc special waar letterlijk alles op en aan zit. We
namen deze 1000 RS mee naar de rollenbank in Delft, waar enkele op-
vallende resultaten naar voren kwamen
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De 1000 is uiterlijk direct her-
kenbaar san de brandweerrode
kleur. Het lijkt ons eerlijk gezegd
wel jammer om zo'n bijna perfect
gespoten standaard R90 S naar de
spuiter te brengen, maar cxclusief
staal het well Dat wordt dan nog
onderstreept. door de wolle Kno-
scher kuip die bijzonder goed aan-
sluit rond de cilinders en de kop-
lamp. Handig detail zijn de zakken
metl ritssluiting die tussen de kuip-
steunen opgehangen kunnen wor-
den en finke hoeveelheid makke-
lijk bereikbare ruimte opleveren.
Onder de ruil is nog ruimte voor
twee extra meters uitgespaard. (In
dit geval voor een oliedruk- en olie-
lemperatuurmeter) De kuip die



zeer snel gedemonteerd kan worden
door vijf schroeven los te maken, is
TiV goedgekeurd en dat is wel ecn
indicatic van de kwaliteit. (Inlich-
tingen in Nederland hierover bij
postbus 5§ in De Lier).

Het ,snelle” gezicht van de 1000
RS wordt verder geaccentueerd
door het matzrwarte  blok on de
rwarte vorkonderpoten. Een kleine
winst kan hicrmee gebockt wordan
wat betreft de temperatuur van het
blok. Een verlaagde buddyseat en
een schakelset maakten de zithou-
ding beter ten opzichte van de ge-
monteerde clip-ons, terwijl Krauser
wielen voor en achter het geheel
afmaakten. Het voordeel van dit
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type wiel was dat ¢r een schijfrem
achter gemonteerd kon worden, wat
een verbeterde remwerking oplever-
de.

Om de stuureigenschappen te
verbeteren was er nogal wat werk
nodig. De wegligging was goed,
maar bij zeer hoge snelheden (bo-
ven de 190 km/uur) wil de fiets nog
wel eens zwabberen. De vork werd
daarvoor helemaal juist afgesteld
met de speciale momentsleutel, een
kritisch punt voor BMW, terwijl de
voorspanning van de wveren met
vulbusjes verhoogd werd. De man-
chetien werden weggelaten om de
.stick slip” van de vork tot een mi-
nimum terug te brengen.

Achter werd het te resultaat

eboekt, op sanraden van Duitse

MW specialisten, met de uit de
crosswereld bekende Marzocchi gas-
olie dempers. Het type nummer
2, cen van de lichtste uit de serie die
van 1 tot 4 loopt. gafl cen ?rimn
demping waarmee alle problemen
rond het stuurwerk opgelost waren.
De nu precies één jaar oude R 90 5
was nu kléar voor de grootste in-

eep; het vergroten van de cilin-

erinhoud.

Onistekingsproblemen
Vrijwel alle BMW's die voor se-

ricus racewerk ingezet worden, zijn
voorzien van cen dubbele ontste-
king. Een bougic ugnd: normale
Bl:.nu en ecen onder cilinderkop.

gemonteerde dubbele ristor
ontsteking bleek in de p Kk niet
te voldoen. Ondanks herhaaldelijk

afstellen bleef de motor pingelen en
vertikte het om lekker te lopen.
Ten einde raad werd daarom beslo-
ten om ccn stap terug te doen en
een enkele transistor ontsteking te
gebruiken met contactpunten. Die
deed het uitstekend en gaf tot nu
toe geen enkele reden tot klagen.

Aan het blok werd toen driftig
gewerkt., Alles ging uit elkaar en
met Duitse nauwkeurigheid (alle
modificaties vonden in Duitsland
gl.uu 0.8, Peter Knott in Bad

Glz en h% brg Sieker van Molo
Spezial te Neuss). Dat betekent dat
geen ringetje twee keer gebruikt
wordt en dat alles wat er cok maar
eon bectje verdacht uitziet, zonder
meer vernieuwd wordt. En natuur-
lijk werkt men uitsluitend met de
momentsleutel!

Om de cilinderinhoud op 1000 cc
te brengen werd de boring van 90
naar 94 mm gebracht bij ecen slag
van 70,6 mm. Een ,hete” nokkenas
kwam in de plasis van het stan-
daard exemplaar te 1 de rest
van het kleppenmechanisme daar-
aan aangepast werd door de toepas-

Links: Martocchl gas-oliedempers verbe-

terden de W . Onder: Krauser
wielen mel lt..fl] m achter geven een
strak ulterijk.

sing van lichtere sioterstangen en

titanium klepscholels. Verder werd
het viiegwiel afgedraaid, een me-
thode die nu al jarenlang bij het
standaardrecept voor jeders sneclle
BMW hoort.

Om de ademhaling te verbeteren
werden er flink wat gaten in het
luchifilterhuis bijgeboord. Het wat
grove systeem van BMW om de

carterontluchling gewoon mel cen
slang in de tercarburateur uit
te laten komen (wat soms wel eens
resulteerde in een rookgordijm wit
de rechtercilinder) werd verfijnd

door een jiale ontluchtingspot
onder de cilinder.
Na een flinke periode, waar-

bij op het hart rukt werd om
het In die tijd echt rustig aan te
docn, was de motor rijp om ccns
wlgu te draaien. Op de rollenbank
in de TH van Delft deed de 1000 RS
dat onder het wakende cog van de
heer Klaver voor de cerste keer.

Vermogenswinst

Ecrste opvallende cigenschap van
de machine was de enorme gewil-
ligheid om zich af te laten wurgen.

anaf zo'n dikke 7000 tpm werd het
toerental langeaam maar zeker (gas
uiteraard wvol open) gedrukt tot
2700-2800 tpm, zonder dal er rare
dingen gebeurden. De machine ging
niet bokken of stolen, wal voor zo'n
gware pot cen keurige prestatie is.

Eenmaal op papier gexet blcken er
toch enkele dingen nict helemaal
pluis te rijn. Op de weg waas al te
merken dat er ol ongeveer 4000 tpm
nlemand thuis was Toen de ver-
mogenskromme ecenmaal op papler
stond bleck ook wel waarom.
sen de 3500 en 4500 tpm vertoonde
de kromme een diepe deuk. De re-
den daarvan moot wnrscmlnlut
gezocht worden in de combinatie
van hete nokkenas, balanspijp.
standaard dempers en carburateur-
afstelling. (Volgens Duitse gege-

vens iz die deuk volledig weg te
werken met open ultlaten). (1]
moet nog opgemerkt worden dat de
meting werd verricht met kelken
op de carburateurs, dus zonder
luchtfilter, met sproeicrmaat 160,
Deze kromme was lerug te vin-
den in het koppelverloop. Ook hier
was in hetzelfde gebi ecen forse
deuk {erug te vinden. De toppresta-



Hoven: Lot op de extra bougie en de vergrote carterpan,
Onder: De koplamp zit stevig opgehangen. Handvatten zijn ver-

warmd.

ties met deze kit gingen flink om-
hoog. Het maximum vermogen van
75 pk vertoonde ten opzichte van de
toen door ons gemelen standaard R
80 S cen ruime stijging, terwijl de
winst blj het maximum koppel
ruim &én Mkg bedroeg.

Op de weg kwam dal naar voren
door een sterk verbeterde aceclera-
tie boven de 4000 tpm. In het alge-
meen kan van deze motor gesteld
worden dat bij een zeer plittige rij-
stijl. waarbij voortdurend in het ge-
bied tussen 4000 en TOD0 tpm wordt
gereden, een duldelijk winst in
prostaties is geboekt. Dit is in dit
geval ten koste van het gedrag bij
lagere toerentallen gegaan. Deler ia
het wanneer de deuk naar een veel
lager gebicd gebracht wordt, rond
de 3000 tpm, waar dic dan niet
meer zo kritisch is.

Hot dat zou moeten gebeuren s
moeilijk, maar wel te doen. Waar-
sC k houdt het wel in dat aan

de dem en de balanspijpen ge-
:Ituh!lcfl zal moecten worden. Maar
met de beperkingen in acht geno-
men blijft deze RI000 een stuk
sneller dan ecn standaard R90S. En

daar waz het uitelndelijk om be-
gonnen.

DERK J. EVERS

De deuken in de gralicken wijzen op sen
emodifliceerde nokkenas en mogelljike
nvloeden van con balanspijp.

Onderste foto: Mel blok m-linﬂ
o et geipoten. De ontluchting

BMW R1000S
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